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Computargestiitztes Fahrzeugreservationssystem und Verfahren fflr ein 
computergestUtztesFahrzeugreservationssystem 

Die voriiegende Erfindung betriffi ein computergestutztes Fahrzeug- 
reservationssystem sowie ein Verfahren fUr ein computergestutztes Fahrzeug- 
: reservatlonssystem. bei welchem sich ein Benufrer bei elnem Identifikations- 
modul identifiziert, das Identifikationsmodul die Identifikation bei einer Zentral- 
emhert uberprtlft und das Fahrzeug bei erfolgter Identifikation des Benutzens 
tlber ein Onboardsystem des Fahrzeuges zur Benutzung freigegeben wind. 

Es gibt heute vfele bekannte Vermietungsfirmen zum Mieten von 
Autos Oder diversen anderen Fahrzeugen. Die Vermietung erfolgt Oblicherweise 
an dafur vorgesehenen Abgabe- und Annahmestellen des Vermieters, be. Zi- 
ehen der Kunde ein Fahrzeug mieten kann und das gemietete Fahrzeug bezie- 
hen kann. Der Vorgang der Fahrzeugvermfetung erfordert heute durchwegs 
noch die Berertstellung elnes Fahrzeuges fur einen vorgemerkten Kunden, da 
der Verm.eter mdglfchst viele seiner Fahrzeuge gleichzeitig vermieten mochte 
d.h. sefnen Fuhrpark optimal auslasten mochte. Die dafur notwendigen Reser-' 
vierungen werden durch firmenspezifische Buchungszentralen durchgefOhrt " 
Sind an einer Mietstation bzw. einer Abgabe- und Annahmestelle mil ange* 
schlossenem Fahrzeugpark, wiez.B. an Flughafen. noch Fahrzeuge frei ver- 
fOgbar. kdnnen dlese auch direkt vor Ort gemietet werden. Nach der Benutzung 
des Fahrzeuges bzw. nach Ablauf der vereinbarten Mfetdauer muss der Kunde 
das Fahrzeug ebenfalls wieder an einer der Abgabe- und Annahmestellen des 
Vermreters zuruckgeben. Die Mletdauer eines Fahrzeuges betrsgt typlscher- 
weise einige Tage bis einige Wochen. Zu den Mietfbrmalltaten gehflren beK 
spielsweise das Ausfullen von Formularen mit kundenspezffischen Daten wie 
2.B. ID-Nummer des Fuhrerscheins. Gflltigkeit und GCItigkeitsdauer des Fuh- 
rerscheins, Adresse, Geburtsdatum, Kreditkarten-Nummem etc. Zu den 
Nachteilen des Standes der Technik gehOrt u.a, dass der Ruckgabeort melst 
bererts beim Mieten des Fahrzeuges festgelegt werden muss. Ein anderer 
Nachte.1 ,st der relativ grosse Aufwand an Zeit. Personal und Kosten. die fOr 

SoI e J' mteten auf9ewendet werde n In den US-Patentschriften US 
5289369 und 5124920 werden Systeme beschreiben, die eine Halbautomati- 
srerung der Autovermietung erfauben. In diesen Systemen kannen die Fahr- 




zeuge jeweils mit einer Positionsbestimmung, wie z.B. einem GPS (Global Po- 
sitioning System) ausgerOstet sein, welches Positionsdaten der verfUgbaren 
Fahrzeuge Qber Funk an eine Verwaltungseinheit ubermittelt. In diesen Syste- 
men kOnnen die Fahrzeuge zusatzlich mit einem Identifikationsmodul ausge- 

5 stattet sein, bei welchem Berechtlgungsdaten, die auf einer Chipkarte, wie z.B. 
eine Smartcard, gespeichert sind. OberprOft werden und bei entsprechenden 
Daten das Fahrzeug zur Benutzung freigegeben wird. Obwohl der letztaurge- 
fllhrte Stand der Technik einige der Probleme ansatzweise I6st, bleiben die ge- 
nannten Nachteile im Wesentlichen erhalten. Zwar ergibt sich durch diese 

io Systeme eine Halbaufomatfsierung der Vermietung, trotzdem 1st der Kosten- 
und Personalautwand fur den Vermieter immer noch betrachtlich. So mUssen 
die Mietformalitaten weiterhin durch den Vermieter mft dem Kunden zusammen 
eriedigt werden. Die Mietformalitaten beinhalten im Falle einer Identifikation 
m'rttels Chipkarten zusatzlich die Abgabe solcher Karten. Die Chipkarten haben 

is wetter den Nachteil, dass die Kosten for die Karten vom Vermieter getragen 
werden mOssen, da eransonsten nicht konkurrenzfahig mitanderen Vermiet- 
systemen ist. Auch rndssen die Chipkarten durch den Vermieter verwaltet und 
wie gesagt an den Kunden verteilt werden. Andererseits haben die Chipkarten 
den Nachteil, dass sie vori Kunden mitgefOhrt werden mussen, wenn er das ' 

20 Fahrzeug bezfehen will. Dies verlangt nicht nur elnen zusatzlichen Autwand von 
Seiten des Kunden, sondem ergibt weitere Nachteile. So kann die Slcherheit 
leicht in betrtigerischer Absicht von einem Dritten umgangen werden. wenn der 
Kunde z.B. die Chipkarte veriiert oder ihm die Chipkarte anderweitig abhanden 
kommt. Der Schutz vor Missbrauch durch Dritte kann deshalb bei dem System 

25 je nach Anwendung ungenflgend sein. Ein weiterer Nachteil dieses Standes 
der Technik ist, dass mit den Mietformalitaten auch die Bezahlung, wie z.B. die 
Zahlungsmodalitat, durch den Vermieter geregelt werden muss. 

Es ist eine Aufgabe dieser Erfindung, ein neues Fahrzeugreserva- 
tionssystem sowie ein Verfahren fur ein Fahrzeugreservationssystem vorzu- 
30 schlagen, welches die oben beschriebenen Nachteile nicht autweist Insbesorv 
dere soli das Vermietverfahren die Moglichkeit eines automatischen Verrech- 
nens bieten und ein hoher Stand an Sicherheit vor Missbrauch und Betrug ge- 
wahrleistet sein, wobei der Fuhrpark optimal ausgenutzt werden soil. 
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Gemass der vorliegenden Erfindung werden diese Ziele insbeson- 
dere durch die EJemente der unabhangigen AnsprUche erreicht. Wertere vor- 
telihafte AusfiShrungsfbrmen gehen ausserdem aus den abhangigen Anspru- 
chen und der Bescbreibung hervor. 

Insbesondere werden diese Ziele dadurch erreicht, dass sich eln 
Benutzer bei einem Identifikationsmodul identifiziert, das Identifikationsmoduf 
die Identifikation bei einerZentraieinheit QberprQft und das Fahrzeug bei er- 
foigter Identifikation des Benutzers ober ein Onboardsystem des Fahrzeuges 
zur Benutzung freigegeben wird, wobei die Zentraieinheit alle Fahrzeuge des 
Fahrzeugreservationssystems eriasst und zeitliche und/oder drtliche VerfOg- 
barkeit der einzelnen Fahrzeuge den Fahizeugen zugeordnet in einer Daten- 
bank abepeichert, wobei sich der Benutzer uber die Eingabeelemente einer rnit 
der Zentraieinheit verbundenen Recheneinheit bei der Zentraieinheit identifi- 
ziert und ein Fahrzeug fur einen bestimmbaren Zeitpunkt und/oder ZeHspanne 
und/oder Ort reservlert, welches Fahrzeug von der Zentraieinheit als zu dem 
bestimmbaren Zeitpunkt und/oder Zeltspanne und/oder Ort verfilgbar angege- 
ben wird, wobei ein SMS-Modul der Zentraieinheit einen identifikationscode 
mittels einer SMS an ein Mobilfunkgerat des Benutzers iiber ein MobiHuftknetz 
flbermittelt und wobei sich der Benutzer zum bestimmbaren Zeitpunkt und/oder 
Ort beim Identifikationsmodul mittels dem Identifikationscode der SMS identifi- 
ziert, basierend auf welcher Identifikation das Fahrzeug zur Benutzung freige- 
geben wild. Die oben erwahnte Ausnlhrung hat den Vorteil, dass eln hoher 
Stand an Sichemeit vor Missbrauch und/oder Betrug durch die Kombination der 
Bestellung mit einem Idenifikationscode Qber einen unabhangigen RQckkanal 
mit hohen Sicherheitsmechanismen gewahrteistet werden kann. Insbesondere 
1st das System sehr benutzerfreundlich. sowohl von Seiten des Benutzers 
(Kunden), als auch von Seiten des Vermieters, da es keine weiteren Einrich- 
tungen benfitigt, als die bereits vorhandenen. So muss der Benutzer keine zu- 
satzlichen Chipkarten o.a. herumtragen. Durch die in einem Mobilfunkgerat 
ublicherweise vorhandenen Schutzmechanismen (z.B. Anmelden mit einem 
PIN-Code), 1st der Identifikationscode entsprechend geschutzt Die Gefehrdes 
Verlierens Oder Stehlens der Chipkarte ist nicht vorhanden. Fur den Vermieter 
hat das System den Vorteil, dass er z.B. Chipkarten mit dem entsprechenden 
Kostenaufwand nicht benotigt. Gleichzeitig muss er die Chipkarten Oder Shnfi- 



che Identifikationsmittel auch nicht verwalten, was den Personalautwand redu- 
ziert Die fdentrfikation des Kunden istz.B. anhand der MSISDN (Mobile 
Subscriber ISDN)und/oder IMSL (International Mobile Subscriber Identification) 
vollstandig gewahrleistet. Weitere Vorteile sind auch, dass die Verwaltung der 
5 Fahrzeuge vollstandig automatisiert ist, ohne dass der Vermleter das Fahrzeug 
selber bereitstellen muss Oder der Kunde z.B. den RQckgabeort nicht vorgangig 
festlegen muss. 

In einer Ausftlhrungsvariante wind eine Antwort-SMS, die mindestens 
den Identifikationscode umfasst, zur Bestatigung vom Mobilfunkgerat Ober das 

10 Mobilfunknetz an die Zentraleinheit zurilckgeschickt, mittels welcher Antwort- 
SMS der Benutzer vom Identifikationsmodul identifiziert wird und mittels wel- 
cher Zentraleinheit das Fahrzeug zum bestimmten Zeitpunkt und/oder Zeit- 
spanne und/oder Ort zur Benutzung freigegeben wird. Diese Ausftlhrungsvari- 
ante hat u.a. den Vorteil, dass die Sicherheit vor Missbrauch und/oder Betrug 

15 durch die Wechselseitige Benutzung des RQckkanals mit den entsprechenden 
Sicherheitsmechanismen welter erhdht werden kann. 

In einer anderen Ausftlhrungsvariante identifiziert sich der Benutzer 
mittels des Identifikationscode direkt beim Identifikationsmodul, wobei jedes 
Fahrzeug des Fahrzeugreservationssystems ein entsprechendes Identrfika- 

20 tionsmodul umfasst und der Identifikationscode uber Eingabeelemente des 
Identifikationsmodul und/oder eine Infrarotschnittstelle und/oder Bluetooth- 
Schnittstelle Qbermittelt wird. Diese Ausfflhrungsvariante hat u.a. den Vorteil, 
dass auch wenn die Zentraleinheit z.B. wegen Nefzunterbruchen Oder 
Systemcrashes etc. zwischenzeitlich nicht verfugbar 1st der Benutzer trotzdem 

25 das Fahrzeug zur Benutzung freischatten kann. 

In einer weiteren Ausfuhrungsvariante uberpruft die Zentraleinheit 
mittels SMS vor der Freigabe des Fahrzeuges Ober das Onboardsystem des 
Fahrzeuges den Betriebszustand des Fahrzeuges. Diese Ausftlhrungsvariante 
hat u.a. den Vorteil, dass der Benutzer srcher sein kann, ein voll betriebsttlchti- 
30 ges Fahrzeug zur bestimmten Zeit vorzufinden. So konnen z.B. Batteriezu- 
stand, Olstand, BenzinfQIIung. Reifendruck, KQhlwasserstand etc. mittels des 
Onboardsystem des Fahrzeuges erfasst und von der Zentraleinheit vorgangig 
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kontroftert werden. Als Ausfuhrungsvariante dazu kann das Onboardsystem 
den Betnebszustand des Fahrzeuges Insbesondere auch periodisch selbstan- 
dig und/oder auf Anfrage der Zentrafeinheft OberprOfen, wobei die Daten der 
Datenbank der Zentraleinheit damft aktualisiert werden. 

In einer Ausfuhrungsvariante Qbermfttelt das SMS-Modul der Zent- 
raleinheit den (dentifikatlonscode innerhalb einer vorgegebenen Zeitspanne vor 
Begmn der gewflnschten Benulzung mittels der genannten SMS an das Mobil- 
funkgerat des Benutzers. Die Zeitspanne kann * ,B. anderhalbtage vor Begin 
der Benutzung oder eine ahnliches Ze/tdauer betragen. Dies hat u.a den Vor- 
teii, dass der Benuteer nicht nur innerhalb eines sinnvollen Zeitrahmens vor der 
Benuizer an die Reservation erinnert werden kann, sondern z.B. kann auch die 
Gefahr reduziert werden, dass die SMS zwischenzeMich durch den Benutzer 
z.B. aus Spelchermangel auf der SIM-Karte des Mobilfunkgerates oder irrtomli- 
cherweise geldscht wird. 



In einer wleder anderen Ausfuhrungsvariante ubermittett die Zentral- 
einheit dem Benutzer eine Bestatigung der Reservation auf die Rechenelnhert 
Dies hat u.a. den Vorteil, dass z.B. der Benutzer einen Befeg for seine Reser- 
vatton erhaiten kann, welchen ihn an die Einzelheiten der Reservation bzw der 
Reservationsbedingungen erinnert und dlese bestatigt 

In einer Ausfuhrungsvariante werden Verrechnungsdaten mittels ei- 

und mittels elnem Kom- 

munikationsmodul der Zentraleinheit von der Zentralelnheit an einen Dienstan- 
bieter ernes Mobflfunknefees ubermittelt, wefche Verrechnungsdaten Kosten- 
parameter zum Berechnen von Kostenbetragen fur die vom Benuteer durch das 
gemietete Fahrzeug bezogenen Leistung umfassen. Diese Ausfuhrungsvari- 
ante hat u.a. den Vorteil, dass der Benutzer die bezogenen Leistungen z B 
zusammen mit der monatlichen Abrechnung der MobilfunknetegebOhren be- 
zahlen kann. FOr den Vermieter ist ein hoher Stand an Sicherheit garantiert 
ohne dass er selbst die Verrechnung verwalten musste und die enteprechen- 
den Formalitaten mit Datenerfassung durchfuhren muss. Dies gibt eine grosse 
EInsparung an Kosten- und Personalaufwand. 
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In einer anderen Ausfuhrungsvariante umfasst das SMS wetter 
Fahrzeugbezeichnung und/oder Ort und/oder Zeitpunkt und/oder Zeitspanne. 
DIese Ausfuhrungsvariante hat u.a. den Vortell, dass der Benutzer zusammen 
mitdem Identifikationscode eine Bestatigung der Mietbedingungen, wie Ort 
5 und/oder Zeit und/oder Dauer. erhalt 

In elner weiteren AusfQhrungsvariante 1st das Fahrzeug In einem zu- 
trittskontrollierten Bereich geparkt, wobel der Benutzer sich belm Betreten des 
zutrittskontrollierten Bereichs mlttels des Identlfikationscodes bei einem Idenfrfi- 
kationsmodul identinzlert. Dlese AusfDhrungsvariante hat u.a. den Vorteil, dass 
10 die Sicherhelt vor Betrug und/oder Missbrauch waiter erhoht werden kann. 

In elner wieder anderen AusfDhrungsvariante wlrd das Mobilfunkge- 
rat als Recheneinheit verwendet. Dlese AusfDhrungsvariante hat u.a. den Vor- 
teil, dass ein Benutzer z.B. mittels SMS und/oder GPRS und/oder USSD 
Datenmeldungen schnell und benutzerfreundlich ein gewOnschtes Fahrzeug 
is mieten kann. Durch die Sicherheitsmechanismen des Mobilfunknetzes ist der 
Benutzer ftir die Miet- und Zahlungsvereinbarungen genOgend identiflziert>ar. 
Die Identlfikaiton erfblgt z.B. ober die dem Mobilfunkgerat zugeordnete 
MSISDN Oder IMSI. Als Ausfuhrungsvariante kann die MSISDN oder IMSI mit- 
tels Anschlusserkennung von der Zentraleinhelt erfasst werden. 

20 In einer Ausfuhrungsvariante kommunlziert die Recheneinheit Ober 

ein oder mehrere Computemetzwerke mit der Zentraleinhelt. Die Computer- 
netzwerke kQnnen Insbesondere LANs (Local Area Network), WANs (Wide 
Area Network). Bluetooth. Mobilfunknetze, wie ein terrestrisches Mobilfunknetz, 
z.B. ein GSM- (Global System for Mobile Communication) oder UMTS-Netz 

25 (Universal Mobile Telephone System) und/oder ein oder mehrere Fe^tnetze, 
z.B. das affentliche geschaltete Telefonnetz (PSTN), insbesondere aber auch 
das weltweite Backbone-Netzwerk (Internet) sein. Diese AusfDhrungsvariante 
hat u.a. den Vorteil, dass der Benutzer elnfach z.B. von seiner Arbeitstation 
oder selnem PC aus, via Internet oder einem anderen obenerwahnten Com- 

30 putemetzwerk die Bestellung und Reservationen bei dem Vermieter durchfOh- 
ren kann. 



In einer weiteren AusfQhrungsvariante gibt der Benutzer zur IdentHi- 
katfon bei der Zentraieinheit die MSISDN oder IMSI des Mobilfunkgerates an 
Diese AusfQhrungsvariante hat u.a. den Vorteil, dass der Benutzer durch die 
Angabe seiner MSISDN bereits vollstandig identifizierbar ist, ohne dass der 
Benutzer andere Zahiencodes und/oder IdentJfikationsnummern lernen und 
behalten mOsste. Der RQckkanal Qber das Mobilfunkgerat mittels SMS eriaubt 
dabei einen hohen Schutz vor Betrug und/oder Missbrauch. 

In einer AusfQhrungsvariante umfasst die Zentraieinheit ein Paric- 
platzverwaltungsmodul und/oder ein Parkplatzreservationsmodul, wobei bei der 
Reservation des Fahrzeuges Angaben Qber einen Zielort mittels der Rechen- 
einheit an die Zentraieinheit iibermittelt werden und/oder die SMS Angaben 
Qber einen reservierten Parkpiatz am Zielort enthalt. Diese AusfQhrungsvariante 
hat u.a. den Vorteil, dass der Benutzer am Zielort glelchzeitig mit der Reserva- 
tion des Fahrzeuges einen sicheren Standort fursein Fahrzeug reservieren 
kann. Damit kann z,B. auch das Risiko verkleinert werden, dass die Fahrzeuge 
des Fahrzeugreservationssystem durch schlecht gewahite Partcplatze SchSden 
erhalten. Glelchzeitig kann auch die Oberwachung der Fahrzeuge und/oder 
allfallige Serviceleitungen wahrend der Benufeung vereinfacht und kostenguns- 
tiger gemacht werden. 



An dieser Stelle soli festgehalten werden. dass sich die voriiegende 
Erfindung neben dem erfindungsgemassen Verfahren auch auf ein System zur 
AusfiOhrung dieses Verfahrens bezieht. 

Nachfoigend werden AusfQhrungsvarianten der vorliegenden Erfin- 
dung anhand von Beispielen beschrieben. Die Beispiele der AusfOhrungen 
werden durch folgende beigelegten Figuren illustriert: 

Figur 1 zeigt ein Blockdiagramm, welches schematisch ein erfin- 
dungsgemasses computergestatztes Fahrzeugreservationssystem zeigt bei 
welchem sich ein Benutzer 10 bei einem Identifikationsmodul Identifiziert, wobei 
das Identifikationsmodul Qber ein Kommunikationsnetz mit einer Zentraieinheit 
30/31 verbunden ist. 




Figur 2 zeigt ein Blockdiagramm, welches ebenfalls schematise* em 
erfindungsgemasses computergestutztes Fahrzeugreservationssystem zeigt, 
bei welchem sich ein Benutzer 10 bei einem Identifikationsmodul eines Fahr- 
zeuges 52/53 identifiziert, wobei die bezogene Ueistung mittels eines Verrech- 
nungsmodul 34 der Zentraleinheit 30 iiber eine Dienstanbieter 70 eines Mobil- 
funknetzes 63 automatisch verrechnet wird. 

Figur 1 und Figur2 illustrieren ein computergestotztes Fahrzeug- 
reservationssystem bzw. ein Verfahren fur ein computergestotztes Fahrzeug- 
reservationssystem. wie sie bei der Realisierung der Erfindung verwendet wer- 
den kann. Gleiche Referenznummem in Figur 1 und 2 bezeichnen gleiche Ele- 
mente. in diesem Ausfuhrungsbeispiel erfassteine computergestOtzte Zentral- 
einheit 30 alle Fahrzeuge 52/53/54 des Fahrzeugreservationssystems und 
speichert zeitliche und/oder ortliche VerfOgbarkeit der einzelnen Fahrzeuge 
52/53/54 den Fahrzeugen 52/53/54 zugeordnet in einer Datenbank eines Fahr- 
zeugparkverwaltungsmoduls 31 ab. Ebenfalls konnen die Datensatze der Fahr- 
zeuge Daten betreffend ihrer technischen Eigenschaften wie z.B. Fahrzeugtyp, 
Jahrgang, Kilometerstand, Wartungsperiode, OWBenzinstand, etc. umfassen. 
Vermfeter der Fahrzeuge 52/53/54 konnen Fahrzeugvermietungsfirmen. wie 
z.B. die bekannten Avis. Hertz, Budget etc. sein, aber auch firmeninteme Ver- 
mietungs- oder Verteilungabteilungen von Fahrzeugen sein. NatOriich ist die 
Erfindung nicht auf das Vermieten von Fahrzeugen beschrankt, sondern betrifft 
Vermiet- und/oder Verteihsysteme im Allgemeinen. Der Fahrzeugpark des 
Fahrzeugreservationssystems kann Fahrzeuge 52/53/54 jeglichen Typs und 
Verwendungszweckes umfassen. Jedes Fahrzeug 52/53/54 umfasst Kommuni- 
kationsmittel 57, mittels welchen Daten mit der Zentraleinheit 30 uber ein 
Kommunikationsnetz 60 bidlrektional obertragbar sind. Die Kommunlkations- 
mittel 57 sind ein Teil eines Onboardsystems 55 jedes Fahrzeuges 52/53/54, 
das u.a. Mittel (wie z.B. entsprechende Sensoren, Speichermittel etc.) zur Er- 
fassung des Betriebszustand (Olstand, KOhlwasserstand, Kilometerstand, Ben- 
zlnstand, Batterieladezustand etc.) des Fahizeuges 52/53/54 umfassen kann. 
Das Kommunikationsnetz 60 kann z.B. ein Mobilfunknetz, wie ein terrestrisches 
Mobilfunknetz, beispielsweise ein GSM- (Global System for Mobile 
communication) und/oder ein UMTS- (Universal Mobile Telephone System) 
und/oder ein satellitenbasiertes Mobilfunknetz und/oder WLAN (Wireless Local 



Area Network) wie z.B. Bluetooth, ein Oder mehrere Festnetre wie beispiels- 
weise das affentliche geschaltete Telefonnetz (PSTN), das weltwefte Internet 
oder efn geeignetes LAN (Local Area Network) Oder WAN (Wide Area Network) 
umfessen. Die Kommunlkation Ober das Kommunikationsnetz 60 kann bei- 
spielsweise mittels spezieilen Kurzmeldungen, z.B. SMS (Short Message Ser- 
vices). EMS (Enhanced Message Services), Ober einen Signalisierungskanal 
wie z.B. USSD (Unstructured Supplementary Services Data) oder andere 
Techniken, wie MExE (Mobile Execution Environment). GPRS (Generalized 
Packet Radio Service). WAP (Wireless Application Protocol) oder UMTS (Uni- 
versal Mobile Telecommunications System) oder Ober einen Nutzkanal erfol- 
gen. Die Gbermittlung kann periodfsch oder getriggert durch ein Datenerfas- 
sungsmodul des Fahrzuges 52/53/64 und/oder der Zentraleinheit 30 erfblgen, 
Als Trigger kann z.B. der Fall verwendet werden, wo neue Daten registriert 
und/oder Daten zu einer Auswertung z.B. in der Zentraleinheit 30 benotigt wer- 
den. Das Fahrzeug 52/53/54 kann Mittel zur Positionsbestimmung, wie z.B. ein 
GPS-Modul (Global Positioning System), umfassen. Damit kann die Position 
des Fahrzeuges jederzeit tlber das Mobilfunknetz 60 bei der Zentraleinheit 30 
aktualisiert werden. Die Position des Fahrzeuges kann aber auch z.B. mittels 
Trangulationsverfahren vom Mobilfunknetz 60 bestimmt werden und bei Bedarf 
durch die Zentraleinheit 30 aktualisiert werden- Jedes Fahrzeug 52/53/54 um- 
fasst eine eindeutige Fahizeugidentrfizierung. Die Fahrceugidentifizferung der 
Fahrzeug 52/53/54 kann beispielsweise eine International Mobile Subscriber 
Identity (IMSI) oder eine MSISDN (Mobile Subscriber ISDN), die zur Identifizle- 
njng in einem Mobilfunknelz dienen, umfassen und beispiefsweise in einer 
Chipkarte der Kommunikationsmittel 57. beispielsweise eine SIM-Karte 
(Subscriber Identification Module), gespeichert sein. Urn den Betriebszustand 
vor der Benutzung sicherzustellen. kann die Zentraleinheit 30 z.B. mittels SMS 
vor der Freigabe zur Benutzung Ober das Onboardsystem 55 des Fahrzeuges 
52/53/54 den Betriebszustand des Fahrzeuges 52/53/54 ilberpriifen. Es ist 
aber auch mSglfch, dass das Onboardsystem 55 den Betriebszustand des 
Fahrzeuges 52/53/54 periodisch und/oder auf Anfrage der Zentraleinheit 30 
uberpruft, wobei Betriebszustandsdaten des jeweiligen Fahrzeuges auf der 
Datenbank 31 der Zentraleinheit 30 aktualisiert werden. Mit einem solchen 
System und Verfahren verfQgt die Zentraleinheit 30 stets Qber aktuelle Daten 
betreffend die Fahrzeuge 52/53/54 des Fahrzeugreservationssystem. Zur Re- 
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servation identlfiziert sich ein Benutzer 10 uber Eingabeelemente einer mit der 
Zentraleinheit 30 verbundenen Recheneinheit 20 bei der Zentrafeinheit 30 und 
reserviert ein Fahrzeug 52/53/54 for einen bestimmbaren Zeitpunkt und/oder 
Zeitspanne und/oder Ort, wobei die zu dem bestimmbaren Zeitpunkt und/oder 

5 Zeitspanne und/oder Ort verfugbaren Fahrzeuge 52/53/54 von der Zentralein- 
heit 30 dem Benutzer 10 uber die Recheneinheit 20 angegeben werden. Die 
Recheneinheit 20 kann ein beliebiges mobiles und/oder nicht mobiles Customer 
Premise Equipment (CPE) sein, wie z.B. ein PDA, Mobilfunkgerat wie ein 
Mobilfunktelefon, Laptop, PC (Personal Computer) etc.. Die Downloadmecha- 

10 nismen zur Recheneinheit 20 kdnnen auch DAB/MExE-Appiets umfassen. Die 
Recheneinheit 20 umfasst entsprechende physikalische Netzwerkschnittsteilen, 
z.B. SchnittsteUen zu Ethernet oder einem anderen Wired LAN (Local Area 
Network), Bluetooth, GSM (Global System for Mobile Communication), GPRS 
(Generalized Packet Radio Service), USSD (Unstructured Supplementary Ser- 

15 vices Data), UMTS (Universal Mobile Telecommunications System) und/oder 
WLAN (Wireless Local Area Network) etc.. Die software- und/oder hardware- 
massige Schnittstelle kann z.B. einen Adapter umfassen, welcher einen Sen- 
der/Empfanger sowie eine Kontrollkarte umfasst (wie z.B. lnfrarot(IR)-Adapter 
oder einen Tleffrequenzradiowellen-Adapteretc.). Werden als Recheneinheiten 

20 20 mobile Systeme verwendet, k6nnen sie zur Anbindung an die erwahnten 
Netzwerke z.B. mittels Radiofrequenzsignalen mit sog. Access Points (WLANs) 
oder sog. BTS (Base Tranceiver Station) (Mobilfunknetzwerken) kommunlzie- 
ren. Ober die Schnittstelle kann die Obermittlung der Daten z.B. mittels eines 
TCP/IP-Interface und/oder CORBA-lnterface, eines ATM-Moduls, eines SMS- 

25 und/oder USSD-Gateways mittels speziellen Kurzmeldungen, beispielsweise 
SMS- (Short Message Services), USSD- (Unstructured Supplementary Servi- 
ces Data) Meldungen oder andere Techniken wie MExE (Mobile Execution 
Environment), Ober Protokolle wie GPRS (Generalized Packet Radio Service), 
WAP (Wireless Application Protokoll) oder uber einen Nutzkanal erfolgen. Die 

30 Benutzeridentifizierung des Benutzers 1 0 der Recheneinheit 20 kann bei- 
spielsweise einer eindeutigen Kundenadresse entsprechen oder einer anderen 
Benutzeridentifizierung far andere Systeme, beispielsweise eine International 
Mobile Subscriber Identity (IMSI) oder eine MSISDN (Mobile Subscriber ISDN), 
die zur Identifizierung in einem Mobilfunknetz dient, und welche Benutzeridenti- 

35 fizierung beispielsweise in der Chipkarte, beispielsweise eine SiM-Karte 
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(Subscriber Identification Module), gespeichert 1st. Die Benutzeridentifizierung 
kann auch automatisch. z.B. mittels Anschlusserkennung der Recheneinheit 
20, beispielsweise im Falle des Mobilfunkgerates, erfolgen. War die Mietung 
bzw. Reservierung mittels der Recheneinheit 20 durch den Benutzer 10 bei der 
i Zentraleinheit 30 ertblgreich, abermittelt ein SMS-Modul 33 der Zentraleinheit 
30 einen Identiflkationscode 41 1 mittels einer SMS- und/oder USSD-Datenmef- 
dung41 Ober ein Mobilfunknetz 61 an ein MoMfunkgerat 40 desBenutzers 10 
Das SMS-Modul 33 der Zentraleinheit 30 kann den Identiflkationscode 41 1 z.B. 
erst innerhalb einer vorgegebenen Zeitspanne vor Beginn der gewunschten 
Benutzung mittels der SMS 41 an das Mobilfunkgerat40 des Benutzers 10 
ubermitteln. Damit kann der Benutzer nicht nur innerhalb eines sinnvollen Zeit- 
rahmens vor der Benutzung an die Reservation erinnert werden, sondern z.B 
kann auch die Gefahr reduziert werden, dass die SMS zwischenzeitlich durch 
den Benutzer z.B. aus Speichermangel auf der SIM-Karte des MobflfunkgenS- 
tes Oder irrtumlicherweise geloscht wird. Zusitzlich kann die Zentraleinheit 30 
dem Benutzer 10 eine Bestatigung der Reservation auf die Recheneinheit 20 
Qbermitteln. Die MSISDN des Mobilfunkgerates 40 wurde vom Benutzer 10 
entweder bei der Reservierung abermittelt oder sie wurde bereits frtiher mit be- 
nutzerspezifischen'Daten fur die Zentraleinheit 30 zugreifbar erfasst u'nd abge- 
speichei* Hat der Benutzer 10 als Recheneinheit 20 z.B. das Mobilfiinkgerat 
40 benutzt, kann die MSISDN als spezielle AusfDhrungsvariantez.B. auch mit- 
tels Anschlusserkennung etc. ermittelt werden. Der Benutzer 10 identifiziert 
sich zum vorbestimmten Zeitpunkt und/oder Ort bei einem Identifikationsmodul 
mittefs des Identifikationscodes 41 1. Das identifikationsmodul kann als ein Teil 
des Onboardsystems des Fahrzeuges 52/53/54, als Netzwerkkomponente des 
Kommunikationsnetzes 60 oder als ein Modul der Zentraleinheit 30 hardware- 
und/oder softwaremassig realisiert sein. Das Identifikationsmodul Qberprflft den 
Identiflkationscode 41 1 bei der Zentraleinheit 30, wobei das Fahrzeug 54 bei 
erfolgter Identifikation des Benutzers 10 Qber die Kommunikationsmittel 57 und 
das Onboardsystem 55 des Fahrzeuges 52/53/54 zur Benutzung freigegeben 
wjrd. Das Identifikationsmodul und das SMS/USSD-Modul 33 kdnnen software- 
und/oderhardwaremassig realisiert sein. Die Identifikation kann entweder da- 
durch geschehen, dass eine Antwort-SMS, die mindestens den Identiflkations- 
code 41 1 umfasst, zur Bestatigung vom Mobiffunkgerat 40 Ober das Mobilfunk- 
netz 61 an die Zentraleinheit 30 zurGckgeschickt wird. Mittels der Antwort-SMS 
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wfrd der Benutzer 10 vom Identifikationsmodul identifiziert und die Zentralein- 
heit 30 gibt das Fahrzeug 52/53/54 zum bestimmten Zeltpunkt und/oder Zeit- 
spanne und/oder Ort zur Benutzung frei. Oder als andere Moglichkeit kann die 
Ident'rfikation auch dadurch geschehen, dass sicb der Benutzer 10 mittels des 

5 Identifikationscode 41 1 direkt beim Identifikationsmodul identifiziert, wobei je- 
des Fahrzeug 52/53/54 des Fahrzeugreservationssystems bzw. das jeweilige 
onboardsystem 55 des Fahrzeuges 52/53/54 ein entsprechendes Identifikati- 
onsmodul umfasst In diesem Fall kann die Eingabe des Identifikationscodes 
411 bei dem Identifikationsmodul entweder manuell fiber Eingabeelemente des 

10 Identifikationsmoduls erfolgen und/oder beispielsweise Qber eine Infrarot- 
schnittstelle oder irgendeine andere Schnittstelle (z.B. Bluetooth etc.) zwischen 
dem Mobiifunkgerat 40 und dem Identifikationsmodul erfolgen. In vielen Staa- 
ten biidet es eine rechtliche Voraussetzung, dass der Vermieter verpflichtet fst 
den Mietkunden, d.h. den Benutzer 10 zu prtlfen, ob erzum Zeitpunkt der 

15 Obergabe des Fahrzeuges im Besitz eines gQltigen FOhrerausweises 1st Urn 
eine vollstandige Automatisierung des erfindungsgemassen Systems und/oder 
Verfahrens zu erreichen, kann das Fahrzeug in diesem Fall Z.B. mlt Mitteln zur 
Bild- und TonObertragung, wie z.B. einem Videokonferenzsystem, ausgeriistet 
sein. Zusatzlich zum Identifikationscode kann damit mittels ein'er elngebauten 

20 Dokumentenkamera oder Dukomentenscannmodul, z.B. in Kombination mit 
OCR (Optical Character Recognition) die GQttigkert des FOhrerausweises via 
die Kommunikationsmittel 60 bei der Zentraleinheit 30 Qberprtlft werden. Bei 
modernen FOhrerausweisen, bei weichen die Inforrnationen auf Chipkarten mlt 
Speicherelementen, wie EEPROMs oder Magnetstnerfen, abgespeichert sind, 

25 braucht es an Stelle der Dokumentenkamera und/oder Dokumentenscannein- 
he'rt lediglich eine Kartenlesevorrichtung zum Lesen der Fuhrerausweischip- 
karte im Fahrzeug. Das Fahrzeug 52/53/54 wind in dieser AusfiJhrungsvariarrte 
erst nach positiver Oberprtifung des Identifikationscodes 411 und der GOItigkeit 
des FOhrerausweises zur Benutzung freigegeben. 

30 Figur 2 zeigt zusttzlich zum Fahrzeugreservationssystem eine Aus- 

ftihrungsvariante, bei welcher sich ein Benutzer 10 bei einem Identifikations- 
modul identifiziert, wobei die bezogene Leistung mittels eines Verrechnungs- 
moduls 34 der Zentraleinheit 30 Ober einen Dienstanbieter 70 eines Mobitfunk- 
netzes 63 automatisch verrechnet wird. Das Verrechnungsmodul 34 kann 
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ebenfalls hardwaremassig und/oder softwaremassfg ausgefOhrt sein und ein 
Speichermodul zum Spefchern von Daten, insbesondere zum Aufeummieren 
von durch den Benutzer bezogenen Leistungen, umfassen. Das Verrech- 
nungsmodul 34 kann teflweise, wlez.B. in den Funktionen des Aufeummferens 
der bezogenen Leistung, auch als efn Teil des Mobilfunkgerates 40 realisiert 
sefn. In dieserAusWhrtrngsvariante werden Verrechnungdaten miltels dem Ver- 
rechnungsmodul 34 berechnet und mittels einem Kommunikatfonsmodul der 
Zentraleinheit 30 von der Zentraleinheit 30/34 an ein Verrechnungsmodul 73, 
wie z.B. ein SAP-Modul. und/oder einen Dienstanbieter 70 eines Mobiifunk- " 
netzes 63 Obermittelt. Die Verrechnungdaten umfassen dabei Kostenparameter 
zum Berechnen von Kostenbetragen for die vom Benutzer 10 durch das ge- 
mietete Fahrzeug 54 bezogenen Leistungen. Die Verrechnungsdaten umfassen 
befspielsweise Start- und Endzeit oder Zeitdauer des Mietens sowie die Kosten 
pro Zerteinheit etc. Die Verrechnung kann z.B. mittels eines dafur autorisierten 
Geldinstituts 71 und/oder irgendeinem Lastschriftvertahren 72 eriblgen. Diese 
Ausfuhrungsvariante hat u.a. den Vorteil. dass die Kosten fur die bezogenen 
Leistungen dem Benutzer 10 ohne grosse FormalitSten und verwattungstechni- 
schen Aufwand dem Benutzer 10 durch den Vemi/eter verrechnet werden kon- 
nen. * 



Zusatzlich zu dem oben erwahnten kann die Zentraleinheit 30 ein 
Parkplatzveiwaltungsmodul 35 und ein Parkplatzreservationsmodul 36 umfas- 
sen. Der Benutzer macht dabei bei der Reservation des Fahrzeuges Angaben 
Ober seinen Zieiortoder seine Zlelorte, welche mittels der Recheneinhelt 20 an 
die Zentraleinheit 30 Obermittelt werden. In diesem Fall kann die SMS 41 An- 
gaben 413 Gber einen oder mehrere freie und/oder reservierte Parkpiatze am 
Zielort enthalten. 



Patentanspriiche 

1. Verfahren fur ein computergestutztes Fahrzeugreservationssys- 
tem, bei welchem slch ein Benutzer (10) bei elnem Identifikationsmodul identifi- 
zlert, das Identifikationsmodul die Identification bei einer Zentraleinheit (30) 
s uberpraft und das Fahrzeug (52/53/54) bei erfolgter Identifikation des Benut- 
zers (10) Qber ein Onboardsystem (55) des Fahrzeuges (52/53/54) zur Benut- 
zung freigegeben wlrd, dadurch gekennzeichnet, 

dass die Zentraleinheit (30) alle Fahrzeuge (52/53/54) des Fahrzeug- 
reservationssystems eriiasst und zeitliche und/oder Ortliche VerfOgbarkeit der 
w einzelnen Fahrzeuge (52/53/54) den Fahrzeugen (52/53/54) zugeordnet in ei- 
ner Datenbank (31) abspeichert. 

dass slch der Benutzer (1 0) Qber die Eingabeelemente einer mit der 
Zentraleinheit (30) verbundenen Recheneinheit (20) bei der Zentraleinheit (30) 
identifiziert und ein Fahrzeug (52/53/54) fQr einen besUmmbaren Zeitpunkt 
is und/oder Zeitspanne und/oder Ort reserviert, welches Fahrzeug (52/53/54) von 
der Zentraleinheit (30) als zu dem bestimmbaren Zeitpunkt und/oder Zeit- 
spanne und/oder Ort verfugbar angegeben wird, 

dass ein SMS-Modul (33) der Zentraleinheit (30) einen Identifikati- 
onscode (411) mittels einer SMS (41) an ein Mobilfunkgerat (40) des Benutzers 
20 (10) Qber ein Mobilfunknetz (61 ) tibermittelt, und 

dass slch der Benutzer (10) zum bestimmbaren Zeitpunkt und/oder 
Ort beim Identifikationsmodul mittels dem Identifikationscode (411) der SMS 
(41) identifiziert, basierend auf welcher Identifikation das Fahrzeug (52/53/54) 
zur Benutzung freigegeben wird. 

25 2. Verfahren nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass eine 

Antwort-SMS, die mindestens den Identifikationscode (411) umfasst, zur Be- 
statigung vom Mobilfunkgerat (40) Qber das Mobilfunknetz (61) an die Zentral- 
einheit (30) zuruckgeschickt wird, mittels welcher Antwort-SMS der Benutzer 
(10) vom Identifikationsmodul identifiziert wird und mittels welcher Zentralein- 



heit (30) das Fahrzeug (52/53/54) zum bestimmten Zeitpunkt und/oder Zeit- 
spanne und/oder Ort zur Benutzung freigegeben wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass sfch 
der Benutzer (10) mittels des Identifikatfonscode (41 1) direkt beim Identifika- 

5 tionsmodul identifiziert. wobel jedes Fahrzeug (52/53/54) des Fahrzeugreserva^ 
tionssystems ein entsprechendes Identifikationsrnodul umfesstund der Identifl- 
kationscode (41 1 ) fiber Eingabeelemente des Identifikationsrnodul und/oder 
eine Infrarotschnittstelfe und/oder Bluetooth-Schnittstelle Obermittelt wird. 

4. Verfahren nach einem der AnsprOche 1 bis 3, dadurch gekenn- 

9 zeichnet, dass die Zentraleinheit (30) mittels SMS vor der Freigabe zur Benut- 
zung Qber das Onboanisystem (55) des Fahrzeuges (52/53/54) den Betrfebs- 
zustand des Fahrzeuges (52/53/54) uberpruft. 

5. Verfahren nach einem der AnsprOche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
ze«chnet, dass das SMS-Modul (33) der Zentraleinheit (30) den Identiflkations- 
code (41 1 ) innemalb einer vorgegebenen Zeitspanne vor Beginn der ge- 
wunschten Benutzung mittels der SMS (41) an das Mobilfunkgerat (40) des 
Benutzers (10) Obermittelt ' 

6. Verfahren nach einem der AnsprOche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
ze.chnet. dass die Zentraleinheit (30) dem Benutzer (1 0) eine Bestatigung der 
Reservation auf die Recheneinheit (20) Obermittelt. 

7. Verfahren nach einem der AnsprOche 1 bis 6, dadurch gekenn- 

° nboard5 y stem < 55 > Betriebszustand des Fahrzeuges 
(52/53/54) periodisch und/oder auf Anfrage der Zentraleinheit (30) uberprOft 
wobei die Daten der Datenbank (31) der Zentraleinheit (30) aktualisiert werden. 

* /" V f / rfahren nach efnen1 ^r AnsprOche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
ze,chnet dass Verrechnungdaten mittels eines Verrechnungsmoduls (34) der 
Zentraleinheit (30) berechnet werden und mittels einem Komunikationsmodul 

<Z T !^f (30> V ° n d6r Zentratejnh ^ 00. 34) an einen Dlenstanbieter 
(70) emes Mob,lfunknetzes (63) Obermittelt werden, welche Verrechnungdaten 
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Kostenparameter zum Berechnen von Kostenbetragen fur die vom Benutzer 
(10) durch das gemietete Fahrzeug (54) bezogene Leistung umfassen. 

9. Verfahren nach einem der AnspriJche 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zefchnet, dass die SMS (41) welter Fahrzeugbezeichnung (412) und/oder Ort 
(412) und/oder Zettpunkt (412) und/oder Zeilspanne (412) umfasst. 

10. Verfahren nach einem der AnsprOche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Fahrzeug (54) in einem zutrittskontrollierten Bereich geparkt 
ist, wobei der Benutzer (10) slch beim Betreten des zutrittskontrollierten Be- 
reichs mfttelsdes Identifikatloncodes (411) bei einem Identifikationsmodul des 
zutrittskontrollierten Bereichs identifiaert. 

11. Verfahren nach einem der AnsprOche 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Mobilfunkgerat (40) als Recheneinheit (20) verwendet wind. 

12. Verfahren nach einem der AnsprOche 1 bis 11, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass die Recheneinheit (20) Ober ein Oder mehrere Computemetz- 
werke (62) mit der Zentrafeinheit (30) kommuniziert 

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass ein 
oder mehrere Computernetzwerke (62) das Internet umfassen. 

14. Verfahren nach einem der AnsprOche 12 oder 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Benutzer zur Identifikatton bei der Zentraleinhelt (30) 
die MSISDN des Mobilfunkgerates (10) angibt. 

15. Verfahren nach einem der AnsprOche 1 bis 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Zentraleinheit (30) ein Parkplatzverwaltungsmodul (35) und 
ein Parkplatzreservationsmodul (36) umfasst, wobei bei der Reservation des 
Fahrzeuges Angaben Ober einen Zielort mittels der Recheneinheit (20) an die 
Zentraleinheit (30) flbermittelt werden und/oder die SMS (41) Angaben (413) 
Ober einen reservlerten Parkplatz am Zielort enthalL 



16. Computeigestotztes Fahrzeugreservationssystem, welches 
Identffikationsmodule zur Identifizierung eines Benutzers (10) bei einer Zentral- 
einheit (30) umfasst, wobei jeweils ein Identiffkattonsmodul elnem Fahrzeug 
(52/53/64) zugeordnet ist und wobei das Fahrzeug durch die Zentraleinheit (30) 
bei ertblgreicher Idenfifikation Ober ein Onboardsystem (55) des Fahrzeuges 
(52/53/54) zur Benutzung freischaltbar ist, dadurch gekennzeichnet, 

dass die Zentraleinheit (30) ein Speichemiodul (31) umfasst, mittels 
welchem alle Fahrzeuge (52/53/54) des Fabrzeugreservationssystems erfass- 
bar sind und zeitliche und/oder ortliche Verfiigbarkeit der einzefnen Fahrzeuge 
(52/53/54) den Fahrzeugen (52/53/54) zugeordnet abspeicherbar sind, 

dass die Zentraleinheit ein SMS-Modul (33) umfasst zum Obermltteln 
eines Identifikatlonscodes (41 1) mittels einer SMS (41) an ein Mobirfunkgerat 
(40) des Benutzers (1 0) Ober ein MobiHunknetz (61 ), 

dass das System eine Recheneinheit (20) umfasst mit Kommuni- 
kationsmitteln zum Bestellen und/oder Reservieren eines Fahrzeuges 
(52/53/54) for einen bestimmbafen Zeitpunkt und/oder Zeitspanne und/oder 
Ort, wobei das Fahrzeug (52/53/54) von der Zentraleinheit (30) ate zu dem be- 
stimmbaren Zeitpunkt und/oder Zeitspanne und/oder Ort verfogbar angegeben 
wird, 



dass der Benutzer (1 0) zum bestimmbaren Zeitpunkt und/oder Ort 
belm Identiflkationsmodul mittels des Identiflkationscodes (411) der SMS (41) 
identifizlerbar ist, basierend auf welcher Idenfifikation das Fahrzeug (52/53/54) 
zur Benutzung freigegeben wird. 



17. Computergesttitzr.es Fahrzeugreservationssystem nach Art- 
spruch 16, dadurch gekennzeichnet. dass der Benutzer (10) mittels einer SMS 
des Mobilfunkgerats (40), die mindestens den Identifikationscode (411) um- 
fasst, vom Identifikationsmodul identifizierbar ist und das Fahrzeug zum be- 
stimmten Zeitpunkt und/oder Zeitspanne und/oder Ort zur Benutzung durch die 
Zentraleinheit (30) Ober das Onboardsystem (55) des Fahrzeuges (52/53/54) 
freischaltbar ist. ~ 



18. Computergestutztes Fahrzeugreservationssystem nach einem 
der AnsprQche 16 Oder 17, dadurch gekennzeichnet. dass sich der Benutzer 
(10) mittels des Identifikationscodes (411) direktbeim Identiflkationsmodul 
identifizierbar ist, wobei ein jeweillges Fahizeug (52/53/54) ein Identifikations- 
modul umfasst und der Identifikationscode (41 1) Gber Eingabeelemente des 
identifikationsmoduls und/oder eine Infrarotschnittstelle und/oder Bluetooth- 
Schnittstelle Gbertragbar ist. 

19. Computergestiitztes Fahrzeugreservationssystem nach einem 
der AnsprQche 16 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass die Zentraleinheit (30) 
ein Verrechnungsmodul (34) umfasst, mittels welchem Verrechnungdaten von 
der Zentraleinheit (30, 34) an einen Dienstanbieter (70) eines Mobilftinknetzes 
(63) Obermittelbarsind und welche Verrechnungdaten Kostenparameter umfas- 
sen, basierend auf welchen Kostenbetragen fur die vom Benutzer (10) durch 
das gemietete Fahrzeug (54) bezogenen Leistung berechenbar sind. 

20. Computergestutztes Fahrzeugreservationssystem nach einem 
der Anspruche 16 oder 19. dadurch gekennzeichnet, dass das SMS (41) weiter 
Fahrzeugbezeichnung (412) und/oder Ort (412) und/oder Zeitpunkt (412) * 
und/oder Zeitspanne (412) umfasst. 

21 . Computergestutztes Fahrzeugreservationssystem nach einem 
der Ansprtlche 16 bis 20, dadurch gekennzeichnet. dass das System zutritts- 
kontrollierte Bereiche zum Parkieren der verffigbaren Fahrzeuge (52/53/54) 
umfasst, wobei der zutrittskontrollierte Bereich vom Benutzer (10) mittels des 
identifikationcodes (411) betretbar ist. 

22. ComputergestGtztes Fahrzeugreservationssystem nach einem 
der AnsprQche 16 bis 21 , dadurch gekennzeichnet. dass das Mobilfunkgerat 
(40) ebenfalls die Recheneinheit (20) umfasst. 

23. ComputergestOtztes Fahrzeugreservationssystem nach einem 
der AnsprQche 16 bis 22, dadurch gekennzeichnet, dass das System ein oder 
mehrere Computernetzwerke (62) umfasst, welche die Recheneinheit (20) mit 
der Zentraleinheit (30) verbinden. 



• # 



24. Computergestotztes Fahrzeugreservationssystem nach An- 
spruch 23. dadurch gekennzeichnet, dass das Computemetzwerk das Internet 
umfasst. 

25. Computergestotztes Fahrzeugreservatfonssystem nach elnem 
der AnsprQche23 Oder 24. dadurch gekennzeichnet. dass die Identifikation des 
Benutzers bei der ZentraJeinheit (30) die MSISDN des Mobilfunkgerates (10) 
umfasst. 



# 20 0 



Zusammenfaasung 

ComputergestGtztes Fahrzeugreservationssystem sowie Verfahren 
fur ein computergestOtztes Fahrzeugreservationssystem, bei welchem die Ver- 
fOgbarkeit alter Fahizeuge (52/53/64) des Fahrzeugreservationssystems erfasst 
wird, der Benutzer (10) mit einer mlt der Zentraleinheit (30) verbundenen Re- 
cheneinheit (20) ein Fahrzeug (52/53/54) fOr einen bestimmbaren Zeitpunkt 
und/oder Zeitspanne und/oder Ort reservlert. ein Identifikationscode (41 1) mit- 
tels einem SMS-Modul (33) der Zentraleinheit (30) an ein MobiffunkgerSt (40) 
des Benutzers (10) Qbermlttelt wird, der Benutzer (10) bei einem Identifika- 
tionsmodul mlttels dem Identifikationscode (41 1) identifiziert und das Fahrzeug 
(52/53/54) zur Benutzung freigegeben wird. U.a. kann insbesondere die Verre- 
chung der bezogenen Leistungen durch das Verfahren und System automata 
siertwerden. 
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